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COORDIANMENTO INTERREGIONALE TRIAL

1) FINALITÀ E OBIETTIVI

Il presente regolamento, valido per il quadriennio 2025–2028, disciplina l’attività del
Coordinamento Interregionale TRIAL di ASI (Associazioni Sportive Sociali Italiane), nel rispetto
dello Statuto ASI (art. 33), del Regolamento Organico ASI (art. 21) e di tutte le disposizioni
legislative e regolamentari vigenti, sia comunitarie che nazionali e locali.

In osservanza di quanto disposto dal C.O.N.I., attraverso il Regolamento degli Enti di Promozione
Sportiva approvato dal Consiglio Nazionale del C.O.N.I. con delibera n. 1525 del 28/10/2014,
l’attività sportiva è intesa come l’insieme di tutte quelle attività classificate a carattere promozionale,
amatoriale e dilettantistico, anche se svolte con modalità competitive, aventi finalità di ricreazione,
crescita, salute, maturazione personale e sociale, ludico-motoria, di avviamento alla pratica
sportiva e agonistica di prestazione.

Il presente regolamento è redatto in conformità a tutti i regolamenti interni
ASI ( a titolo esemplificativo e non esaustivo Statuto, Regolamento Organico,
Linee Guida) e a tutte le disposizioni regolamentari, sia nazionali che locali.
La ratifica da parte della Giunta Esecutiva del presente regolamento si
intende per sola presa visione ed il fiduciario si impegna a rispettare
le istruzioni delle competenti Direzioni, Tecnica e Sportiva, garantendone
l’esecuzione secondo quanto sopra descritto.”

Esso deve pertanto essere osservato da tutti i soggetti ASI, individuati quali Istruttori, Tecnici,
Dirigenti, Docenti, Giudici e Direttori di Gara, dalle Associazioni Affiliate, nonché da tutte le
figure che operano, anche occasionalmente, nell’ambito delle attività ASI.

2) ORGANIZZAZIONE

La struttura organizzativa del Coordinamento Interregionale TRIAL prevede che il Responsabile
Interregionale Trial faccia capo al Responsabile Nazionale, nominato dalla Giunta Esecutiva
secondo le norme statutarie ASI.

Al fine di favorire lo sviluppo della disciplina ASI, il Coordinamento si avvale di una struttura
tecnico-dirigenziale composta da Responsabili di Disciplina, Referenti Tecnici, Referenti
Organizzativi e Referenti Territoriali (tutti ricompresi nella denominazione di Referenti).

I Referenti possono avere competenza provinciale, regionale o di macroarea.
La ratifica delle nomine è emanata dal Responsabile, qualora ne ravvisi la necessità.

Tutti i Referenti nominati collaborano con i Presidenti Provinciali e Regionali con l’obiettivo di
diffondere e promuovere l’attività, nonché di formare nuove figure tecniche.

Il coordinamento Interregionale TRIAL ha come obbiettivo lo sviluppo e la promozione delle
specialità

- Motociclismo trial : Trial d’epoca / Moderno
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3) COMMISSIONE DISCIPLINARE

Al fine di garantire il rispetto delle Linee Guida ASI, delle normative vigenti e dei principi etici ed
educativi, viene istituita una Commissione Disciplinare.

La Commissione ha il compito di vigilare sul comportamento e sull’operato di Istruttori, Tecnici,
Giudici e di tutte le figure coinvolte nelle attività del Coordinamento, assicurando il mantenimento
di una condotta corretta, idonea ed educativa, coerente con i valori sportivi e associativi di ASI.
Essa opera secondo criteri di imparzialità e trasparenza, nel rispetto dei regolamenti ASI e delle
procedure disciplinari previste.

4 ) FORMAZIONE E SICUREZZA

Il Coordinamento promuove e valorizza la crescita tecnica e didattica della disciplina attraverso
programmi formativi specifici, finalizzati a garantire qualità, competenza e sicurezza nello
svolgimento delle attività.

In particolare, sono previsti:

• Formazione del personale addetto all’organizzazione di gare e manifestazioni sportive,
con riferimento agli aspetti tecnici, organizzativi e regolamentari;

• Formazione di Tecnici e Istruttori, finalizzata alla diffusione della specialità del
motociclismo Trial nel rispetto dei principi di sicurezza, tutela dei praticanti e corretta
metodologia didattica;

• Formazione in materia di sicurezza, volta a garantire la prevenzione dei rischi, la tutela
dell’incolumità degli atleti, degli operatori e del pubblico, nonché il rispetto delle normative
vigenti in ambito sportivo.

5 ) ASSOCIAZIONI

Con il termineAssociazioni si intendono tutti i soggetti giuridici che hanno facoltà di svolgere attività
motociclistiche e, nello specifico, la disciplina del motociclismo Trial, nell’ambito delle proprie
finalità istituzionali.

Tali soggetti operano in forma di Associazioni Sportive Dilettantistiche (ASD) o Società Sportive
Dilettantistiche (SSD), regolarmente affiliate ad ASI e in possesso dei requisiti previsti dalle
normative vigenti e dai regolamenti dell’Ente.

Le Associazioni che aderiscono al Coordinamento Interregionale Trial e che vengono
conseguentemente affiliate secondo l’apposita procedura di prima affiliazione o di rinnovo
dell’affiliazione non necessitano, sotto il profilo amministrativo, di ulteriori requisiti oltre a quelli
previsti dallo Statuto ASI e dai regolamenti vigenti.

Le Associazioni sportive aderenti al Coordinamento possono organizzare, sotto la propria
responsabilità, presso i propri impianti sportivi o in altre sedi idonee, eventi sportivi, manifestazioni
e attività formative, nel pieno rispetto delle normative di legge, dei regolamenti ASI e delle
disposizioni in materia di sicurezza.

Ai fini dell’affiliazione, le Associazioni devono presentare la seguente documentazione:

• Atto costitutivo e Statuto aggiornato alla Riforma dello Sport – D.Lgs. 36/2021 e s.m.i.;
• Codice Fiscale dell’Associazione;
• Documento di identità del Presidente / Legale Rappresentante;
• Modulo di affiliazione ASI debitamente compilato;
• Eventuali verbali relativi a modifiche statutarie e/o variazioni delle cariche sociali.
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La documentazione richiesta dovrà essere inviata secondo le modalità stabilite da ASI e dal
Coordinamento Interregionale Trial.

6 ) ATTIVITA’ ISTITUZIONALI

Per attività istituzionali si intendono tutte le attività formative, didattiche e agonistiche/di gara
svolte a livello provinciale, regionale e nazionale, riconosciute e promosse nell’ambito del
Coordinamento Interregionale Trial ASI.

Ogni Regione, in accordo con il Referente del Coordinamento Interregionale e con la
Commissione Organizzativa, può istituire un proprio Trofeo regionale e adottare un relativo
regolamento specifico, purché lo stesso sia preventivamente approvato dalla Commissione
Tecnica del Coordinamento Interregionale Trial, al fine di garantirne uniformità, coerenza
regolamentare e conformità alle Linee Guida ASI.

7) TESSERAMENTO DEDICATO AL MOTOCICLISMO TRIAL

- TESSERA TRIAL CARD : rilasciata a chi è in possesso di un certificato medico agonistico
sportivo; consente la partecipazione a gare ed eventi competitivi, campionati, trofei in qualsiasi
impianto e/o luogo idoneo all’attività

- TESSERA TRIAL : Rilasciata a chi è in possesso di un certificato medico Non agonistico
sportivo: consente allenamenti ed attività di base – approccio alla disciplina

NB Coloro che sono in possesso della tessera MA Possono accedere a gare competitive
compreso il TRIAL senza dover emettere tessera TRIAL CARD

NB Coloro che sono in possesso della tessera M possono accedere ad allenamenti ma non
gare di motociclimo compreso il TRIAL

Il possesso del certificato medico è demandato alle asd/ssd per le quali i piloti sono tesserati.

Tutti i piloti dovranno aver con se’ il certificato medico unitamente alla tessera.

8 ) REGOLAMENTO FINALE INTERREGIONALE TRIAL – ALLEGATO “A”
REGOLAMENTO FINALE INTERREGIONALE TRIAL T.A.T.A. – ALLEGATO “B”

9) CODICE ETICO E DEONTOLOGICO - Protocollo deontologico

Il Comitato di Coordinamento redige e se necessario aggiorna periodicamente, il Codice Etico e
Deontologico, un protocollo deontologico al quale si devono attenere i docenti, gli istruttori, gli
operatori È compito del Responsabile coordinamento interregionale Trial, Direttore Tecnico dei
Referenti Regionali e Provinciali di vigilare sull’osservanza del Codice Etico e far rispettare il
protocollo Deontologico, e qualora dovessero verificarne una violazione nominano una Commissione
Disciplinare. Qualora si accertasse il mancato rispetto del Codice Etico e protocollo deontologico, la
commissione Disciplinare può decretare per il trasgressore: l’annullamento del Certificato di
Formazione e la sua cancellazione dal Registro/Albo ASI Nei casi più gravi, può richiedere
l’intervento degli organi disciplinari dell’ASI, secondo le norme del Regolamento e dello Statuto di
ASI

10) FORMAZIONE
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Il Responsabile Coordinamento Trial, previa consultazione e parere del Direttore Tecnico Nazionale,
ASI art.17 comma 1 ter, istituisce corsi di formazione nazionale con il rilascio della Certificazione
diploma e tesserino Tecnico con obbligo di frequenza on-line o in presenza.

11) GESTIONE AMMINISTRATIVA

Il Coordinamento Inter. Trial si avvale delle entrate determinate dai contributi di privati e di enti
pubblici, dall’organizzazione di manifestazioni, stage, corsi seminari, contributi associativi, da
convenzioni e da ogni altra entrata che possa contribuire all’attività al mantenimento del
Coordinamento inter. Trial . Entro il 15 ottobre di ogni anno, il responsabile invia al Direttore Tecnico
una relazione sull’attività svolta nella stagione sportiva precedente e su quella programmata per la
stagione in corso.

12) LOGO COORDINAMENTO INTER. TRIAL

Il Coordinamento inter Trial ha ideato un proprio logo. Esso sarà utilizzato sul sito internet, i modelli
e la carta intestata, regolamenti e tutte le locandine ufficiali. La sua matrice è depositata nella sede
del Settore.

13) NORME CONCLUSIVE

Per quanto non esplicitamente espresso in questo Regolamento, si fa riferimento alle norme dello
Statuto e del Regolamento di ASI Nazionale Il presente regolamento può essere modificato qualora
se ne presenti la necessità
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ALLEGATOA

REGOLAMENTO FINALE INTERREGIONALE

TRIAL ASI

1.2 – Iscrizione dei minori

I minori dai 10 anni compiuti fino ai 14 anni possono partecipare alla Finale nella categoria Under
14, correndo insieme alle categorie adulte, a condizione che siano obbligatoriamente accompagnati
da una persona maggiorenne, in particolare durante i trasferimenti.

Sarà cura dell’organizzazione individuare, in base al percorso di gara, soluzioni idonee a evitare
spostamenti in moto su strade aperte al traffico.

Obblighi per tutti i minorenni

• All’atto dell’iscrizione, un genitore o chi esercita la responsabilità genitoriale dovrà firmare
il modulo di iscrizione;

• Presentazione di certificato medico sportivo agonistico in corso di validità;
• In caso di genitori separati o divorziati, è richiesta l’autorizzazione di entrambi i genitori,
unitamente ai relativi documenti di identità.

1.3 – Partenze e tempi di gara

Le partenze avvengono a gruppi di 2, 3 o 4 piloti ogni 2 minuti.

Il tempo massimo di fine gara potrà variare in funzione dell’orario di partenza (ore 9:00 o 9:30) e
sarà stabilito tenendo conto di:

• tipologia dei trasferimenti;
• lunghezza del percorso (massimo 12/13 km a giro);
• condizioni meteo e fattori logistici.

Gli orari di fine gara possibili sono: 15:30 – 16:00 – 16:30 – 17:00.

1.4 – Proroga del tempo di gara

Il tempo massimo di gara potrà essere prolungato senza penalità dal Responsabile Tecnico Trial,
d’intesa con l’organizzazione, e comunicato in loco tramite apposita segnaletica, in caso di:

• interventi medici;
• modifiche urgenti del percorso;
• condizioni meteo avverse;
• problematiche organizzative o fattori esterni.

Trascorso il tempo stabilito, sarà consentito un tempo supplementare massimo di 20minuti,
con l’applicazione di 5 punti di penalità.

Oltre tale limite, il pilota sarà considerato ritirato.
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1.5 – Iscrizioni e comunicazioni

Orari di iscrizione e di partenza saranno indicati sulla locandina ufficiale di gara, sui canali social
e sui siti web di riferimento.

L’orario di apertura iscrizioni potrà essere fissato alle 7:45 – 8:00 – 8:15.
La chiusura iscrizioni non potrà superare i 15 minuti successivi alla partenza del primo pilota.

1.6 – Discriminante temporale

Il tempo individuale di gara (dall’orario di partenza all’orario di arrivo) sarà utilizzato come criterio
discriminante finale in caso di parità, qualora risultino inefficaci tutte le altre opzioni previste.

2 – ORGANIZZAZIONE
2.1
L’ASD o SSD richiedente dovrà provvedere all’allestimento e alla tracciatura delle zone, attenendosi
alle direttive del Coordinamento Interregionale Trial Dovrà inoltre predisporre:

• area parcheggio;
• zona partenza/arrivo;
• area ristorazione;
• area premiazioni;
• percorso di gara,

assumendosi i relativi oneri e permessi.

È obbligatoria la presenza di:

• almeno un’ambulanza con defibrillatore (se non già presente nel sito);
• un medico per tutta la durata della manifestazione.

Dovrà inoltre essere individuata una figura di supporto al Responsabile Tecnico durante la gara.

2.2 – Ristoro
La Finale rappresenta un momento di socialità e aggregazione; è pertanto richiesto un pranzo
finale o, qualora la location non lo consenta, un buffet adeguato, concordato con il Responsabile
Tecnico del Trofeo, in concomitanza con la premiazione.

2.3 – Zone
La gara deve prevedere:

• 7 zone per 3 giri, oppure
• 10/11 zone per 2 giri,

per una durata complessiva di 5–6 ore di gara.
Soluzioni differenti potranno essere valutate dal Coordinamento.

Le zone devono prevedere quattro percorsi:

• Amatori (Bianco)
• Open e Under 14 (Giallo)
• Clubman (Verde)
• Expert (Blu)

Le zone dovranno essere tracciate in modo semplice, sicuro e non pericoloso, con difficoltà
inferiori agli standard dei campionati regionali o nazionali.
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2.4 – Giudici

L’ASD o SSD organizzatrice dovrà fornire giudici di zona e pinzatori, dotandoli di:

• pinza;
• fettuccia;
• tabella segna-penalità;
• penna;
• sacco per rifiuti;
• sacchetto ristoro (bevanda e panino).

2.5 – Visionatore

Al fine di garantire omogeneità e sicurezza delle prove, sarà presente un Visionatore, incaricato dal
Referente di Settore Trial.

Il Visionatore, accompagnato dal tracciatore o da persona delegata dall’organizzazione, effettuerà il
controllo delle zone il sabato precedente la gara, con facoltà di modifica in caso di zone pericolose
o non conformi.

In caso di controversie, relazionerà al Coordinamento e al Responsabile Tecnico Trial.

2.6 – Locandina di gara

La locandina ufficiale della manifestazione sarà predisposta e divulgata dal Coordinamento
Interregionale Trial.
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ALLEGATO B

REGOLAMENTO T.A.T.A.

Trofeo ASI Trial Antico

Art. 1 – Definizione

Le manifestazioni di Trial Antico si svolgono su qualsiasi tipo di terreno all’aperto e mirano a
valorizzare l’abilità dei piloti nel superare ostacoli con eleganza e controllo, evitando l’appoggio dei
piedi a terra, che comporta penalità.

Per la partecipazione è consentito l’utilizzo esclusivo di motocicli da Trial, conformi al presente
regolamento

Art. 2 –Commissione Coordinamento T.A.T.A.

È costituito un Commissione del Coordinamento Inter TRIAL T.A.T.A. composto da un e da un
Coordinatore, con il compito di vigilare sull’applicazione del Regolamento e risolvere eventuali
problematiche interpretative o organizzative.

Art. 3 – Numero delle prove e validità

Il Trofeo prevede 4 eventi, ciascuno articolato su due giornate di gara distinte, per un totale di 8
prove complessive.

Tutti i risultati sono validi ai fini della classifica finale.

Il sistema di punteggio adottato è il seguente:

• 1° classificato: 20 punti

• 2° classificato: 17 punti

• 3° classificato: 15 punti

• 4° classificato: 11 punti

• 5° classificato: 10 punti

• a scalare fino a 1 punto al 15° classificato

In caso di parità nella classifica finale del Trofeo, verranno considerati:

1. i migliori risultati ottenuti;
2. in caso di ulteriore parità, i risultati più recenti.
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Art. 4 – Evento / Manifestazione

Per organizzare un evento di due giorni, l’Associazione o Moto Club deve essere regolarmente
affiliato ASI e accettarne integralmente regolamenti e normative.

• un giro unico con almeno 20 zone, oppure
• due giri con almeno 10 zone ciascuno,

con percorso sufficientemente lungo da evitare congestioni nelle zone.

Le zone controllate devono essere sicure, prive di pericoli e tracciate da personale esperto, evitando
tracciati che richiedano manovre tipiche del Trial moderno (spostamenti forzati di avantreno e
retrotreno).

Ogni zona deve prevedere quattro percorsi, delimitati da porte con bandierine di colore:

• Bianco
• Giallo
• Verde
• Blu

Una stessa porta può essere utilizzata da più percorsi.

L’ordine di partenza è libero, con cadenza di un pilota al minuto a partire dall’orario stabilito.

Il tempo totale di gara deve essere comunicato durante le Operazioni Preliminari.
Sono concessi 20 minuti di tolleranza, penalizzati con 1 punto ogni 5 minuti.
Oltre tale limite il pilota sarà dichiarato FTM (Fuori Tempo Massimo).

Il servizio di cronometraggio è affidato a un membro del Moto Club organizzatore.

Art. 5 – Motocicli ammessi
Sono ammessi:

• motocicli da Trial,
• motocicli derivati da modelli stradali o da altre specialità

prodotti fino al 31/12/1991 compreso.

Qualora la manifestazione si svolga su strade aperte al traffico, i motocicli dovranno essere
immatricolati e assicurati.

Ogni moto dovrà essere dotata anteriormente di targa portanumero, fornita alla prima gara, ben
visibile, con numero valido per l’intero campionato.

Art. 6 – Classi

Le classi previste sono:

1. Pre 65 – moto antecedenti il 31/12/1965
2. Pre 75 – moto antecedenti il 31/12/1975
3. Pre 80 – moto antecedenti il 31/12/1980
4. Post 80 – moto a due ammortizzatori non rientranti nelle classi precedenti
5. Mono – moto con monoammortizzatore raffreddate ad aria, antecedenti il 31/12/1991
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La data fa riferimento al primo anno di produzione del modello, non all’immatricolazione.

Per evitare incomprensioni, viene adottata una lista ufficiale dei modelli consultabile in fase di pre-
iscrizione sul sito www.trialpertutti.it.

È facoltà dell’organizzatore accorpare le classi in base al numero di partecipanti, purché all’interno
dello stesso livello.

In caso di parità di punteggio nelle classifiche, saranno discriminanti:

• il numero di zeri, uno, due, ecc.;
• l’anzianità del motociclo;
• l’anzianità del pilota.
Moto moderne

Sono ammesse nelle singole gare fino a un massimo del 30% delle moto d’epoca presenti.
Le moto moderne:

• non partecipano al Trofeo;
• partono dopo le moto storiche;
• classi, quota d’iscrizione e premiazione sono a discrezione dell’organizzatore.

Art. 7 – Piloti ammessi

Sono ammessi piloti italiani e stranieri in possesso di:

• tessera ASI Motociclismo Trial Card
• certificato medico agonistico in corso di validità.

Tutti i tesserati possono acquisire punti validi per il Trofeo.

Art. 8 – Livelli

I livelli obbligatori validi per il Trofeo sono quattro:

• Amatori – porte bianche
• Intermedi – porte gialle
• Esperti – porte verdi
• Elite – porte blu

Gli organizzatori possono istituire livelli aggiuntivi (es. rosso), validi solo per la singola
manifestazione e non per il Trofeo finale.

Art. 9 – Obblighi dell’organizzazione

L’organizzatore è tenuto a:

1. pubblicare almeno 30 giorni prima una lista di strutture ricettive convenzionate;
2. stipulare regolare assicurazione ASI per ogni giornata di gara;
3. verificare licenze e certificati medici;
4. controllare la conformità del motociclo dichiarato;
5. redigere ed esporre le classifiche giornaliere;
6. premiare almeno i primi tre piloti per livello per ciascuna giornata;
7. formare giudici di zona competenti e imparziali;
8. garantire la presenza di ambulanza e medico
9. versare la quota organizzativa di €50;
10. collaborare con un membro del Comitato per l’uniformità dei livelli.
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Art. 11 – Equipaggiamento

Obbligatorio per i piloti

• casco omologato
• guanti
• maglia o giacca a maniche lunghe
• pantaloni con protezioni ginocchia
• stivali
• paraschiena

Obbligatorio per i motocicli

• interruttore di spegnimento a strappo
• pedane pieghevoli con molla di ritorno
• protezione corona
• protezione traversino manubrio

Art. 12 – Penalità

• 0 punti: nessun appoggio
• 1 punto: un appoggio
• 2 punti: due appoggi
• 3 punti: tre o più appoggi
• 5 punti: fiasco
• 20 punti: salto di una zona

Definizioni

Appoggio: piede o parte del corpo a terra o su ostacolo da cui il pilota trae beneficio.
Fiasco: retrocessione con appoggio, abbattimento segnaletica, uscita dalla zona, aiuto esterno,
spegnimento con appoggio, incrocio traiettoria, ingresso in porte errate.

In caso di dubbio, il Giudice di Zona deve favorire il pilota.


